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Deutsch gesetzlich 94

Verordnung lUber den Lade- und Léschtag sowie die Lde- und Loschzeiten in
der Binnenschiffahrt

Vom 26. Januar 1994

Auf Grund des 8§ 29 Abs. 4, § 30 Abs. 2, § 48 Abaundl des § 49 Abs. 1 Satz 2 des
Binnenschiffahrtsgesetzes in der im Bundesgesetzbéal 111, Gliederungsnummer 4103-1,

veroffentlichten bereinigten Fassung, von dener® @Bs. 4, § 30 Abs. 2 und § 48 Abs. 4
zuletzt durch Artikel 6 des Gesetzes vom 13. Aud@$3 (BGBI. | S. 1489) und § 49 Abs. 1
Satz 2 durch Artikel 3 des Gesetzes vom 21. AB86L(BGBI. | S. 551) geandert worden
sind, verordnet - auf Grund des § 29 Abs. 4 und&lé8 Abs. 4 im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium der Justiz und im Benehmen mih deteiligten Landern - das

Bundesministerium fur Verkehr:

Abschnitt 1
Trockenschiffahrt

§1
Lade- und Loschtag

(1) Der Lade- und Loschtag beginnt um 6.00 Uhr und ode20.00 Uhr. Wird - auch nur
zeitweise - zwischen 20.00 Uhr und 6.00 Uhr gelaoider geldscht, so wird hierfur ein
voller Lade- oder Léschtag angerechnet. Die Zeit 26.00 Uhr bis 6.00 Uhr wird auch
dann als ein voller Lade- oder Ldschtag angerechmehn zwar nicht geladen oder
geldscht wird, aber der Absender oder der Empfaeger Anweisung zur Lade- oder
Léschbereitschaft erteilt hat und das Schiff irsdieZeit lade- oder I6schbereit ist.

(2) Betragt die Lade- oder Loschzeit mehr als einen draywird vereinbart, daf3 Gber 20.00
Uhr hinaus geladen oder geldscht wird, ohne daRrdhcein neuer Lade- oder Loschtag
beginnt, so verkirzt sich die zur Verfligung steleeméde- oder Loschzeit um die
insgesamt zuséatzlich gewéahrten Stunden.

82
Lade- und Ldschzeiten

(1) Abweichend von 8§ 29 Abs. 2 und 8§ 48 Abs. 2 des 8ischiffahrtsgesetzes betragt die
Lade- oder Loschzeit bei Ladungen
- bis 300 Tonnen einen Tag,
- bis 750 Tonnen zwei Tage,
- bis 1 500 Tonnen drei Tage,
- bis 2 600 Tonnen vier Tage,
- Uber 2 600 Tonnen funf Tage.

Schub- und Koppelverbande zahlen als eine Schitiedt. Die Lade- oder Loschzeit richtet
sich nach der Summe der Ladetonnen der einzelnaffesdes Verbandes.



(2) Wird an dem Tag, an dem der Frachtflihrer seine Lader Léschbereitschaft anzeigt,
geladen oder geléscht, wird die Lade- oder Losthnéi dem Beginn des Ladens oder
Loschens in Lauf gesetzt. Bei mehreren aufeinaoligmhden Lade- oder Léschtagen
endet die Lade- oder Ldschzeit am letzten Lader bdschtag zu derselben Uhrzeit, zu
der am ersten Tag mit dem Laden oder Loschen begonarde.

(3) Werden bei der Verfrachtung eines Schiffes im gankeilladungen im Auftrage eines
oder mehrerer Absender an einen oder mehrere Eggfdefordert, betragt die Lade-
oder Loschzeit fur jede Teilladung die Zeit, diedAnteil der jeweiligen Teilladung an
der gesamten Ladung entspricht, mindestens jedoehStunde. Bruchteile bis zu einer
viertel Stunde sind auf eine halbe Stunde nachnumvien mehr als einer viertel Stunde
auf eine halbe Stunde nach oben zu runden. Bébelemchnung der einzelnen Lade- oder
Loschzeiten bleiben die Zeiten auf3er Ansatz, dredi@ Fahrt zwischen Lade- oder
Ldschplatzen des gleichen Hafens oder verschiedédifen und Orte bendtigt werden.

§3
Berechnung des Liegegeldes

(1) Wird das Be- oder Entladen eines Schiffes innerttib Lade- oder Ldschzeit nicht
vollendet und wird das Liegegeld nach Tagen bereighgebihrt dem Frachtfihrer fur
jede zwischen 6.00 Uhr und 20.00 Uhr angefangenedst um welche die Lade- oder
Loschzeit Uberschritten wird, ein Zehntel des Lggdes, jedoch insgesamt nicht mehr
als ein volles Liegegeld fir diesen Tag.

(2) Wird nach Uberschreitung der Lade- oder Loschzeitar Zeit zwischen 20.00 Uhr und
6.00 Uhr geladen oder geloscht, ist ein volles égedd zu gewadhren. Beschrankt sich
das Laden oder Léschen auf einen Zeitraum zwis@0e®0 Uhr und 24.00 Uhr, ist ein
halbes Liegegeld zu gewahren. Wird das Laden odschen zwischen 20.00 Uhr und
24.00 Uhr endgiltig beendet, ist fir jede angefaag8tunde lediglich ein Zehntel
Liegegeld zu gewéhren.

Abschnitt 2
Tankschiffahrt

§4
Lade- und Loschtag

Der Lade- und Loschtag betragt 24 Stunden. Dee dratle- oder Léschtag beginnt, sofern
nicht etwas anderes vereinbart ist, nicht in detr Zeischen 16.00 Uhr und 7.00 Uhr.

85
Lade- und Ldschzeiten

(1) Abweichend von 8§ 29 Abs. 2 und 8§ 48 Abs. 2 des 8ischiffahrtsgesetzes betragt die
Lade- und Loschzeit insgesamt bei Ladungen
- bis 1 100 Tonnen 24 Stunden,
- bis 1 500 Tonnen 26 Stunden,
- bis 2 000 Tonnen 30 Stunden;

je weitere angefangene 500 Tonnen erhoht sichatiedLund Loschzeit um vier Stunden.



(2) Die fur das Laden oder Ldschen bendtigte Zeit edrannt festzustellen; angefangene
Stunden, die sich bei der Summe der Lade- und uien® der Loschzeiten ergeben, sind
auf volle Stunden aufzurunden.

(3) Betragt die Mindestpumpenkapazitat eines Tanksehiffeniger als 200 Kubikmeter pro
Stunde, erhoht sich die Lade- und Ldschzeit nactsafdb 1 um die effektive
Stundenleistung wahrend des Lade- und Loschvorgangs

(4) Schub- und Koppelverbédnde zéhlen als eine Schitied. Die Lade- und Ldschzeit
richtet sich nach der Summe der Ladetonnen deekkierz Schiffe des Verbandes.

(5) Die erforderliche Aufheizzeit wird auf die Lade-dubdschzeit angerechnet.
(6) Auf die Lade- oder Loéschzeit sind nicht anzurechnen

1. die Zeit zwischen Samstag 13.00 Uhr und Montag TIBf) sofern bis Samstag
13.00 Uhr die Lade- und Ldschzeit noch nicht abgfelaist,

2. gesetzliche Feiertage, soweit sie fur das gesamtel&sgebiet gelten, sowie die
Zeit bis zu dem folgenden Werktag 7.00 Uhr,

3. die Zeit zwischen 13.00 Uhr und 24.00 Uhr am 24 84. Dezember, soweit
diese Tage auf einen Werktag fallen.

§6
Berechnung des Liegegeldes

Wird das Be- und Entladen eines Schiffes innerldaibLade- und Loschzeit nicht vollendet

und wird das Liegegeld nach Tagen bemessen, gebéhnt FrachtfUhrer je angefangene
Stunde ein Vierundzwanzigstel des Liegegeldesifisah Tag.

87
Anwendungsbereich

Die 88 4 bis 6 finden auf die Beforderung gasfoenigsiter in Tankschiffen keine
Anwendung.

Abschnitt 3
Inkrafttreten

§8
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkunduari¢ratft.
Bonn, den 26. Januar 1994

Der Bundesminister fur Verkehr
Matthias Wissmann



